Reisverslag 3brothers2africa
Zaterdag 11oktober 2008

Vroeg onze nesten uit om op tijd in Antwerpen te zijn. Andre maakt een rondje Twente om de broers op te pikken. Eindstation en beginpunt zijn Almelo, alwaar de aanhanger staat.
Nog even een finale check of we alles hebben, een kop koffie en daar gaan we.

We komen lekker op tijd in Antwerpen aan. Het duurt maar kort of daar komen een voor een de andere teams binnenrollen.

Ook de media is goed vertegenwoordigd, er is zelfs een tv ploeg aanwezig.

Na de noodzakelijke plichtplegingen en de laatste briefing kunnen we eindelijk op pad.

Onder politie escorte worden we Antwerpen uit begeleid en belanden op de snelweg richting Gent.

België ruilen we al gauw in voor Frankrijk, de rit gaat voorspoedig. De Pug loopt als een zonnetje. Na een eerste tankstop waarbij we gelijk maar een paar cans met diesel aanspreken om het autogewicht te verlagen gaat het verder richting Parijs.
Gezien de te verwachten drukte om Parijs besluiten we al gauw, samen met de Zandhappers die bij ons aangehaakt hebben, om de rondweg om Parijs te laten voor wat hij is en voor een alternatieve route via Amiens-Rouen te rijden.

Afgezien van een flink stuk file in Frankrijk loopt de reis zeer voorspoedig.

Voorheen was al besloten om niet te gaan overnachten de eerste dag, maar gelijk door te rijden naar Sotogrande in Spanje. Zodat we op dag twee daar konden zijn.

Zondag 12 oktober 2008

We hebben de hele nacht doorgereden en de enige stops waren die bij de tolpoortjes van de diverse snelwegen. Het kost een cent, maar dan kan je ook doorrijden.

We merken al gauw in het heuvelachtige gebied dat de Pug er hard voor moet werken, we hebben niks geen power over. Toch iets teveel meegenomen wellicht?
Vanaf de Spaanse grens rijden we richting Burgos en vandaar richting Madrid.
Ergens voor Madrid stoppen we ergens om wat te eten en zien op de televisie dat er allerlei festiviteiten in Madrid zijn. Desondanks wordt besloten dat we de snelweg dwars door Madrid nemen. Nou, dat hebben we geweten.
We missen de juiste snelweg afslag en komen gelijk in het drukke stadsgewoel terecht.
Tot overmaat van ramp zijn er ook nog allerlei wegkopbrekingen, dus hoera fiësta. Kom nu maar weer eens weg!

Maar enfin, onze chauffeur houdt het hoofd koel en na wat illegale verkeers stunts, diverse gebaren uit het raam en wat gemanoeuvreer met de auto( wordt niet geleerd tijdens autorijles) vinden we onze juiste route weer.
We wisselen regelmatig van chauffeur, zodat er altijd eentje kan rusten of slapen.
Er is nog een heel stuk te gaan tot Granada, het volgende grote knooppunt.

Het stuk tussen Jaén en Granada blijkt een ware beproeving voor de Pug. We rijden door bergachtig gebied met stijgingen tot 7%. Hier krijg de auto het aardig voor de kiezen en we zien de motortemperatuur weer aardig stijgen. Regelmatig moeten we zelfs terugschakelen naar de 2e versnelling en sukkelen dan met maximaal 50km/u de berg op.
Tegen 21.30 uur arriveren we in Sotogrande en zoeken ons hotel Las Camelias op.
We krijgen een mooie ruime kamer en na het opfrissen drinken we nog even wat op het terras.

Andre en Gert maken gelijk maar even kennis met de plaatselijke keuken en bestellen een flinke portie gefrituurde sardines. We hebben ook ons eerste potje bier verdiend vinden we.
Maandag 13 oktober

Na een goede nachtrust en een karig ontbijt ( we hebben gelijk maar twee ontbijtjes de man besteld) dachten we maar eens lekker te gaan relaxen.

Van Cor horen we dat die samen rijden met een team met een Daihatsu Rocky die gestrand zijn met problemen met de koppeling. Dit blijkt een gebroken koppelingskabel te zijn.

Op verzoek gaan we in een volgend dorp op zoek naar een garage die een kabel heeft.
We belanden op een industrieterrein met allemaal autobedrijven, maar uiteraard geen Daihatsu. Bovendien blijkt het een feestdag te zijn en alles is dus gesloten.
In de loop van de dag stromen de rest van de teams één voor éen binnen en begint het uitwisselen van ervaringen.

Dinsdag 14 oktober

Rit van Sotogrande naar Fes. We vertrekken vroeg vanuit het hotel naar de haven om in te schepen op de ferry. Gisteren hadden we gehoord dat er een flinke storm was geweest de dagen ervoor en dat een tweetal veerboten zwaar beschadigd uit de vaart waren genomen.

Gelukkig niet het schip waar wij mee moesten. Het inschepen liep lekker vlot en algauw zaten we achter onze eerste bak koffie van die dag.

Aangekomen in de haven van Ceuta nog een paar km rijden tot de grensovergang.
Hier moesten we de auto’s opstellen in een lange rij en het lange wachten was begonnen.

Met onze registratie papieren en paspoorten naar de douanekantoortjes en maar hopen dat er niet te moeilijk werd gedaan. Een oudere man in een lang gewaad (de Jurk) scheen de baas te zijn over het hele gebeuren. Die moest dus te vriend worden gehouden. Veel glimlachen en bonjour, ca va, zijn toestemming betekent vlot de grens overgaan of uren staan wachten.

Alles met elkaar hadden we geluk. Geen uitgebreide controles van de auto’s. Even was er lichte paniek toen één paspoort leek te missen, maar dit bleek een misverstand te zijn.

De grens over, verzamelen en vervolgens in een grote colonne via Tetouan naar Chefchaouen.
Daar zijn we een groot winkelcentrum ingedoken om inkopen te doen. Op de parkeerplaats hebben we met de groep even uitgebreid geluncht. We hadden 3 halve gegrilde kippen besteld. De halven bleken door een misverstand, ofwel taalprobleem, drie hele kippen te zijn.

Flink doorkanen dus. 

Vervolgens doorgereden, na eerst mis gereden te zijn, richting Fes.

Diverse wegen bleken door de enorme regenval van de laatste dagen overstroomt te zijn en daardoor flink beschadigd.

De tocht ging door het Riff gebergte. Dit is de bakermat van de drugshandel en productie (hasj) van Marokko. Wat een rovershol was dat. Geen fijn gebied dus. Langs de weg stikte het van de drugskoeriers die je wilden laten stoppen. Die gasten stonden gewoon met tassen vol langs de weg te venten.

Op een gegeven moment werd team 609 met de Fiat achtervolgd door een oude Mercedes die hen klem wilden rijden. Toen dit niet lukte dropen ze af. Geen fijn gebied om doorheen te rijden dus.

Een van de andere teams kende iemand in Fes met een villa met hoegenaamd een grote tuin.

Daar konden we met ’n allen overnachten als we wilden. De eigenaar kwam ons ophalen om ons naar zijn huis te begeleiden. Na een korte rit kwamen we dus aan in een villawijk. We parkeerden de auto’s op een braakliggend stuk grond en werden hartelijk ontvangen. Een groot aantal teams was daar ’s middags al aangekomen. De vrouw des huizes, een Nederlandse, had soep gemaakt en dus zaten we met de hele meute te eten. We hebben dus de spreekwoordelijke Marokkaanse gastvrijheid aan den lijve mogen ondervinden. Geweldig!

Daar hebben we ook gelijk maar de horloges goed gezet, want het is in Marokko 2 uur vroeger dan in Nederland. We dachten om 10 uur aan te komen, dat was dus nog maar 8 uur.



Woensdag 15 oktober
Rit van Fes naar Marakech door het laag Atlasgebergte. Na een vreselijke nacht met een gigantisch snurkende John van team LBS- geen oog dicht gedaan- maken we ons klaar voor vertrek. De uitermate gastvrije eigenaar van de villa doet ons uitgeleide de stad uit.
Aangekomen in Marakech bleken de verhalen over de verkeerschaos niets te overdreven te zijn. Wat een enorme mierenhoop van auto’s, brommers, fietsers en paardenkarren. Alles rijdt door elkaar heen zonder richting aan te geven. Zelfs tegen de rijrichting in. En uiteraard moesten we zoeken en reden dus verkeerd. Draaien op de weg dan maar? Ja dus. Dat werd een enorme uitdaging. Met drie auto’s in colonne op een zesbaansweg keren op de weg.
Meter voor meter oprijden en maar hopen dar je niet geraakt wordt. We hebben gewoon 10 minuten de weg geblokkeerd met ons drieën en de chaos nog iets erger gemaakt. Voor zover dat kon tenminste. Het zoeken van het hotel was ook niet bepaald een makkie. Maar enfin, toch gevonden na veel gevraag. Toch wel handig als je samen met Fransprekende mede team genoten rijd. Het hotel was een beetje sjofel, maar daar maal je niet om na een dergelijk lange rit.
’s Avonds nog even het centrum ingelopen om iets te eten en rond te snuffelen.
Donderdag 16 oktober

Rit van Marakech naar Aoulouze. Na een vroeg ontbijt breken we op. De auto’s staan in een diepe parkeergarage waar we volgens de heren van een ander team moeilijk uit zouden komen. Nou, dat zullen we wel eens zien. De hellingbaan is inderdaad heel stijl, ik schat zo’n 15%, maar Andre zet de pug met de neus op de helling, geeft een flinke dot gas, en trekt al slippend en stuiterend met de voorkant de helling op. En zet en passant de hele garage in de blauwe dieselwalm. Een rookbom is er niks bij. Wat nou luchtvervuiling? Trouwens, de stad staat blauw van de vieze smog. Gewoon benauwend.
De hoteleigenaar leidt ons op zijn brommertje de stad uit, wat geen luxe is in die heksenketel.
Team 613 en 609 blijven achter. De Fiat had de vorige dag onderweg onderdelen van de startmotor verloren en dat moest eerst gerepareerd worden. Gelukkig kon dat in de parkeergarage van het hotel, wat nu eigenlijk een werkplaats bleek te zijn.

Na een prachtige rit door het Atlas gebergte komen we na wat zoeken op de plaats van bestemming aan; Le Lac d’Aoulouze. Een stuwmeer met een oude ruïne ernaast. Een prachtige kampeerplek. We zetten de tenten op en gaan ons potje koken. De plaatselijke tamtam had inmiddels ook zijn werk gedaan, want binnen een half uur kwam iemand van de plaatselijke autoriteiten ons welkom heten en deelde ons mede dat onze aanwezigheid bij de autoriteiten bekend was en dat we daar veilig konden staan.
Het werd vroeg donker, maar het was volle maan. Bij een kampvuur was het vervolgens oergezellig bijkletsen en sterke verhalen vertellen. Een bijzondere avond!
Vrijdag 17 oktober

Rit van Aoulouze naar Tafraoute. We breken ons kamp op en vertrekken voor de rit door het Anti-Atlas gebergte. Net op weg, blijkt de weg in een dorpje afgesloten te zijn wegens overmatige regenval. De agent die ons aanhoudt blijkt geen wegenkaart te kunnen lezen en legt ons met handen en voetenwerk en een beetje Frans uit hoe we moeten rijden.

De vele politiecontroles waar we voor waren gewaarschuwd blijven uit. Die paar keer dat we moeten stoppen voor controle, is het meestal meer nieuwsgierigheid van de agenten. Na een korte uitleg van ons doel mogen we direct weer verder rijden en word ons goede reis gewenst.

Een schitterende rit met een flink aantal gemene stijgingen. De Peugeot heeft het af en toe moeilijk, maar met de kachel aan en ramen open blijft hij op temperatuur.
We kiezen een mooi plekje uit om even te picknicken en het duurt maar of een plaatselijke handelaar met allerlei arm- en enkelbanden stalt zijn waar uit naast ons en probeert ons enkele sieraden aan te smeren. Ook een groepje kinderen komt erbij en beginnen te bedelen om snoep en cadeautjes. De Zandhappers delen wat pennen uit die gewoonweg uit de handen worden gegrist. Als ze een hand vol hebben steken ze gelijk de andere uit voor nog meer.
Ook worden we onderweg regelmatig tot stoppen gemaand door kinderen langs de weg die om snoepjes –Bonbon- vragen. Sterker nog, we worden gewoon toegeschreeuwd als we niet snel genoeg reageren.
Team 609 en 613 zijn later weggereden van ons kampement. De Fiat had een beetje laswerk nodig aan het onderstel wegens een verrotte wielophanging. Dat hebben ze laten lassen in een kleine plaatselijke werkplaats. Eentje waar men gewoon zonder laskap e.d. aan de auto last.

We komen laat in de middag aan in ons hotel Chez Amalya. Deze heeft een Nederlandse eigenaresse. Het hotel ziet er prachtig uit en heeft een zwembad. Nadat we ingecheckt hebben gaan we eerst maar eens lekker relaxen en een biertje drinken. Hebben we wel verdiend na zo’n zware dag.
Zaterdag 18 oktober

We vertrekken na een gezonde nachtrust en een lekker uitgebreid ontbijt samen met de Zandhappers en de Sandmen voor een bezoek aan de blauwe rotsen en vervolgens op weg naar Laayoune.

De laatste paar honderd meter naar de rotsen gaan over een rotsachtig gravelpad. Hier kunnen we alvast een beetje wennen aan de slechte wegen die ons te wachten staan. We laten de Sandmen vooropgaan. Gelukkig voor ons want ze rijden zich na een paar honderd meter vast op een rots en kunnen niet meer voor- of achteruit. De rijplaten kunnen voor het eerst uitgepakt worden om de boel weer vlotte trekken. Een beetje trekken en duwen, flink wat gas geven en de bus is weer los. De omgeving is prachtig. Alleen jammer dat zelfs hier de graffiti spuiters de mooie rotsen verzieken met hun geklieder.
Na flink wat foto’s en filmopnamen gemaakt te hebben gaan we verder richting Laayoune.

Onderweg zoeken we een restaurantje om de lege magen te vullen. Een werkelijk schitterend gelegen luxe uitziend kasteeltje/restaurant blijkt niet in staat om voor 8 man een maaltijd te verzorgen wegens gebrek aan voorraden. Verder gereden dan maar. In een klein dorpje, Assaka, vinden we een klein lokaal restaurantje waar we lekker Tajine hebben gegeten.
We zijn nog maar net op weg of we stuiten op een opgebroken weg. De omleidingroute is een hobbelig en zanderig weggetje, waar we de stofhap vuurdoop krijgen. Wat een stuifzand zeg.
We komen aan het eind van de middag na wat zoekwerk bij camping Sable d’Or aan. Deze ligt dicht aan het strand. We zijn de enige gasten op het terrein. Er wordt even flink onderhandeld over de prijs van de overnachting en weten een totaalprijs van 900,- Dirham 
( €72,-) voor de hele groep (8 man-3 teams) te bedingen inclusief avondeten en ontbijt. Als we vragen naar het menu voor het avondeten komt de beheerder met een enorme vis van ruim een halve meter lang aanzetten. Vers gevangen lijkt het.
Hier zeggen we geen nee tegen, dus de goede man zet zich aan het werk om de vis schoon te maken. Dit gebeurt gewoon in een plastic teiltje bij het sanitairgebouw.

We hebben dus heerlijk uitgebreid gegeten. Aangezien de camping in zijn eigen warm water kon voorzien d.m.v. zonnepanelen kon ook het vele verzamelde stof afgedoucht worden. Nog even en we kunnen de broeken rechtop zetten.
Zondag 19 oktober
Rit van Tan-Tan plage naar Doujbour.
Dit wordt een lange rit over een saaie lange rechte weg langs de Atlantische kust. Kilometers maken dus. We zijn inmiddels als kopgroep van de challenge ruim 400km voor op de rest. We hebben de ingeplande rustdagen gebruikt om de dag etappes korter te maken om zo meer te kunnen genieten van de rit. Ook kunnen we ons nu langere pauzes om een broodje te eten veroorloven. Het grootste voordeel is nu wel dat we bij daglicht de kampeerplaatsen kunnen opzoeken en ons kampement kunnen opslaan.
We komen na een saaie rit aan in Doujbour. Hier komen we een beetje aan het zoeken door een wegomleiding. Tijdens het keren op de weg presteren de Sandmen het om voor de tweede keer vast te komen zitten met hun bus. Er komt een jeep voorbij met een of andere militair er in en die trekt ze weer vlot. Het lijkt erop dat we in een militaire zone staan en er wordt nogal moeilijk gedaan over ons filmen en fotograferen. Wegwezen dus maar.
Een of andere Marokkaanse patjepeejer in een oude Renault biedt aan ons naar een camping te leiden. Niet dus! We komen midden op een industrieterrein aan het strand uit. En vervolgens zeurt die gast ook nog om betaling. Daar trappen we niet in.
Na enig zoeken en vragen vinden we even later alsnog een camping genaamd SaharaLine.
Dit blijkt een mooie verzorgde camping te zijn met goede sanitaire voorzieningen. Vanaf het dak van het toiletgebouw hebben een prachtig uitzicht over de omgeving en op de Atlantische oceaan.
Maandag 20 oktober

Rit van Doujbour naar Dahkla. Na een saaie rit door de Sahara, waar we deze keer geen kamelen hebben gezien. We hebben een beetje regen gehad onderweg. Het laatste stuk naar Dahkla gaf een prachtig uitzicht met zandduinen en kale zandvlakten. Na een laatste politiecontrole door een overijverige agent rijden we nog een paar kilometer tot de camping in Dahkla, Camping Moussafir. Hier blijven we wachten op de andere teams om morgen samen naar de grens met Mauritanië te rijden. Ook dit is weer zo’n ANWB -3 sterren camping. Alleen maar zand en nog eens zand.
Dinsdag 21 oktober

Rit van Dahkla richting Nouadhibou met grenspassage Marokko – Mauritanië. Dit is een rit om niet snel weer te vergeten. Een lange saaie weg tot aan de grens.
Bij de grensovergang merken we pas echt hoe corrupt de politie en douane in deze landen zijn. Er wordt geld ingezameld om de douane om te kopen maar het woord genoeg komt blijkbaar niet voor in het woordenboek van die gasten. Het begon met €5,- per persoon smeergeld voor de Mauritaanse douane. Vervolgens nog eens €20,- p/p voor het visum, wat nu ineens een maand geldig is in tegenstelling tot voorgaande jaren. Maar ja, zo kunnen ze weer meer vangen hé? En dan vervolgens nog eens € 10,- per auto voor het invoeren van de auto.
De grensoversteek is een verhaal apart. Eerst aan Marokkaanse zijde een paar uur wachten voor alle “formaliteiten” ( we weten nu nog niet wat ze allemaal deden, behalve pietluttig doen over alles). We staan daar maar te staan in de brandende zon. Hier worden ook de gidsen opgepikt die ons door de Sahara zandbak gaan loodsen. De chauffeurs verzamelen alle paspoorten per auto met een ingevuld formulier in tweevoud per persoon. Het is elke keer weer dezelfde gegevens invullen en iedere keer is er weer een beambte die alles met de hand staat over te schrijven in een groot boek en/of op lijsten. Bovendien moet er weer € 10,- per auto worden betaald voor het uitschrijven daarvan. Pure vertragingstechniek en werkverschaffing lijkt het. De auto wordt gecontroleerd en we maken op voorhand maar melding van de blikjes bier die we bij ons hebben om problemen te voorkomen. We krijgen een waarschuwing van de beambte dat we moeten oppassen met dat bier aan de Mauritaanse kant van de grens.

Eenmaal de Marokkaanse grens gepasseerd komen we in een stuk niemandsland van ongeveer 7 km lang met niet meer dan een karrenspoor met links en rechts een mijnenveld. Het gaat echt hobbel bobbel over los zand en stenen en rotsen richting de Mauritaanse grens. Dit is de eerste echte test voor de auto. Daar aangekomen begint het wachten opnieuw. Iedereen moet uit de auto en persoonlijk naar het douanekantoortje voor het visum. Alle paspoorten gaan per auto op een stapel. Er moet € 10,- per paspoort betaald worden voor het inschrijven. Die stapel wordt in willekeurige volgorde afgewerkt lijkt het. Een beambte schrijft alle persoonsgegevens in een groot boek, de volgende zet een paar stempels en nummer drie (de baas van het zootje) incasseert het geld. En ondertussen maar bellen met een viertal mobieltjes die om de haverklap rinkelen. Zo te zien redelijk moderne toestellen ( hoe zouden ze die toch “betaald”hebben?).
Het visumhok voorbij is het weer stoppen voor het volgende hokje om de €10,- te betalen voor de autopapieren. Andre wordt daar nog even afgeblaft omdat niet alle gegevens goed waren ingevuld. Het stress niveau begint nu aardig te stijgen, want je bent gewoon aan de goden overgeleverd. Ook nu wordt de auto nauwlettend gecontroleerd. We hoeven gelukkig niet alles uit te pakken. Even wordt het spannend als ze de blikjes bier ontdekken. De douanier begint te zeuren over een fikse boete, maar Andre weet er overheen te kletsen en de aandacht af te leiden. Pff, komen we daar even goed weg! De sterke drank hebben we gelukkig goed verstopt in de auto kluis, want dat is streng verboden in dit islamitische land. Geen enkele controle tot nu toe heeft hem gezien/ ontdekt. We hebben inmiddels wel geleerd alles over ons heen te laten komen. Engelengeduld is een schone zaak in Afrika.
Alles met elkaar hebben we nu 4 ½ uur stilgestaan aan de grens en we zijn zo langzamerhand helemaal gaar.

We zijn blij als we eindelijk weer kunnen gaan rijden. Nog even doorbijten en we zijn in Nouadhibou, camping Abba. We zijn de eerste groep die daar aankomt (we waren opgesplitst in drie groepen om alles wat soepeler te laten verlopen). Tentjes opgezet en even bijkomen van alle indrukken. Het sanitair is redelijk, dus we kunnen allemaal lekker douchen. Wat knapt een mens daar van op!
We hebben een lekker relaxte avond voor de boeg. De auto houdt zich ontzettend goed, tot nu toe niets stuk gegaan.

Woensdag 22 oktober

Na een redelijke nachtrust hebben we de ochtend voor de laatste voorbereidingen voor de tocht door de Sahara. We slaan veel water in en wat pakken houdbare melk. Sinds vandaag beginnen we met het slikken van de Malarone tabletten.

Andre en Gert lopen nog even met één van de Sandmen Nouadhibou in op zoek naar een internetcafé. Een “vriendelijke” autochtoon helpt ons zoeken, maar weet het zelf blijkbaar ook niet. We lopen winkeltje in en weer uit. Totdat we zelf aan de overzijde een internetcafé ontdekken. De gids loopt mee alsof het zijn ontdekking is ( hij ruikt een bijverdienste), maar we poeieren hem met een bedankje af.
We kunnen nu mooi even het thuisfront een mailtje sturen en ook de webmaster a.i. wordt “bijgepraat”.
Bij terugkomst op de camping nog even een final check van de auto en daar gaan we opgesplitst in drie groepen richting de Sahara. Eerst nog een stuk asfaltweg, maar algauw verlaten we deze en duiken het zand in. Het grote zandavontuur is begonnen. Als je de “Sahara” bij Lemelerveld kent, dan vermenigvuldig dat maar met een factor 10.000.
Deels gaat het over sporen maar grotendeels rijden we gewoon door de kale zandvlakte. De kunst is om niet in het spoor van je voorganger te gaan rijden, want dan kom je geheid vast te zitten. De oppervlakte is een harde, door de zon uitgedroogde korst van een paar millimeter die het gewicht van de auto moet dragen. Stilstaan is wegzakken. 

We zijn nog maar een paar kilometer in het zand of we zitten al vast. Dat belooft wat!

Team LBS en Cor zitten in onze groep en al gauw zijn we weer vlot getrokken.

Eenmaal goed op drift heeft Andre het rij ritme te pakken en rijden we in een redelijk tempo door het mulle zand. Ongelofelijk dat een normale auto op deze manier door het mulle zand kan rijden als je nagaat hoe moeilijk het lopen al het is op bijvoorbeeld het Noordzee strand.

De rit gaat al slingerend door de woestenij, over lage zandduinen en over “wasborden”.

Deze laatste zijn gevoelsmatig dodelijk voor de wielophanging. De hele auto schudt en rammelt alsof alles loszit. Bijna alles aan boord van de auto wat niet vastgesnoerd zit krijgt langzamerhand automatisch een andere plek. Soms is het net of we met een blik knikkers zitten te schudden, zoveel herrie maakt het. Gert wordt op de achterbank door elkaar geschud alsof hij in een achtbaan zit met vierkante wielen.

De gids in de eerste auto leidt de groep door de woestenij en het is verbazingwekkend hoe zo’n man de weg kan vinden in deze enorme zandbak. Wij zien alleen maar zand en nog eens zand zover als het oog reikt. Heel onwerkelijk allemaal, maar ook een geweldig gezicht. Heel indrukwekkend.
Iedere keer als iemand vast komt te staan duurt het maar even of ze worden los geduwd of losgetrokken door de andere teams.

Het is de bedoeling dat we voor het donker op onze bivakplaats aankomen, maar door het vastzitten van de auto’s lijkt dat niet te gaan lukken.

Het begint al te schemeren, en dat is tegen half 6 ongeveer, als we een hele grote zandduin naderen. Dit blijkt de bivakplaats te zijn. De duinen zijn anders dan je normaal ziet bij ons. Dit is door de wind opgestoven zand waarbij aan één kant een glooiende helling is, maar heel verraderlijk aan de andere kant een steile bijna haakse helling. Denk maar aan de beelden van Parijs-Dakar, waar veel motorrijders op hun snufferd gaan door zo’n onverwachte afdaling.

Dit laatste gebeurt helaas dan ook bij één van de motorrijders van team LBS die in onze groep zitten.

Vlak voor de zandduin blijven we staan en een aantal gewone auto’s proberen naar boven te rijden, wat verbazingwekkend nog lukt ook. Een spectaculair gezicht.

Wij wagen de gok niet en willen naar de andere kant van het zandduin rijden, waar in de luwte het bivak opgeslagen gaat worden. Nog geen paar meter gereden en we zitten vast, echt muurvast. De auto heeft zich zover ingegraven dat deze aan de voorzijde steunt op het carter en de deuren konden niet meer open. De wielen hebben totaal geen grip meer. Het is al donker geworden en we staan helemaal alleen. En in de Sahara is donker ook echt donker, je ziet werkelijk geen hand voor ogen. Alle anderen zijn al verder gereden. Via ons bakkie roepen we hulp in en die komt dan ook. Maar ook de 4x4 ’s rijden zich vast. We zijn met een aantal auto’s dik anderhalf uur bezig ons los te graven in het pikkedonker. 

Als we eenmaal weer rijden zijn we volledig gedesoriënteerd en worden met vage aanwijzingen richting kampement gestuurd. Op goed geluk en veel gas geven komen we hondsmoe en natbezweet op het bivak aan.

Nog even de tenten opzetten en eten maken en we kunnen eindelijk uitrusten van een zware dag voor mens en machine. Het was overdag dik 50 graden heet. En we kunnen verzekeren, dat is heel heet. Al rijdend is het wel te doen, maar als je moet graven wordt je er niet echt blij van.

Even lekker relaxen met een biertje en ervaringen uitwisselen met de teamgenoten en daarna slapen in onze tentjes. Het is een warme nacht. Morgen wordt weer een zware dag.


Donderdag 23 oktober
Na een redelijke nachtrust breken we ons bivak al vroeg weer op en maken ons klaar voor vertrek.
Ook deze dag bestaat volledig uit rijden in het zand. De Peugeot heeft het zwaar in het zand en regelmatig loopt de motortemperatuur zodanig op dat we moeten stoppen om hem af te laten koelen. Dit vertraagd de rit natuurlijk behoorlijk maar de teamspirit is goed. Na weer een keer vast te hebben gezeten biedt team LBS aan om de aanhanger over te nemen en achter 
hun 4x4 te koppelen. Daar maken we dankbaar gebruik van. Het verschil is meteen merkbaar.
Diverse keren komen auto’s vast te zitten, ook de 4x4’s af en toe, en dan is het weer graven en creatief een aantal sleeplinten aan elkaar binden tot soms wel een sleep van 10m om een auto weer vlot te trekken. Als je achter een auto staat te duwen wordt je bijkans gezandstraald, zoveel krijg je over je heen. De auto is inmiddels ook al omgetoverd tot zandbak. Werkelijk alles zit onder het stof.
De rit wordt steeds woester voor ons gevoel en we hebben soms moeite het hoge rijtempo bij te houden. Alles rammelt en kraakt aan de auto en we stuiven soms zo hard over stenen, kamelengras en lage zandduinen dat we bijna laagvliegen voor ons gevoel.

Vooral de gedeelten met de zogenaamde wasborden, korte diepe ribbels in het zand, geven het gevoel dat alles uit elkaar valt. Ongelooflijk wat de auto een opdonder krijgt iedere keer als waar daar overheen rijden. En dat met dat tempo.
Het uitzicht over de Sahara is betoverend, heel onwerkelijk. En wat heet is het!
We stoppen onderweg bij het enige boompje wat we in uren hebben gezien om even bij te komen en een hapje te eten. Veel drinken en blijven eten is het devies, want de hitte is slopend voor de conditie.
Herbert is inmiddels overgestapt in één van de 4x4’s als bijrijder.
De laatste hindernis voor het volgende bivak is een heuvel met enorme kuilen en kamelengras hobbels. We geven volgas en stuiven met een noodvaart de helling op. 3e versnelling, 2e versnelling, 1e versnelling, volgas en al stuiterend vliegen we naar boven. We kunnen nauwelijks op de stoel blijven zitten, het gevoel alsof je met 50 km/u tegen een stoeprand oprijdt en dat honderden meters lang, maar we komen boven. Pff, wat een helse rit.
De rit wordt vervolgd over een slechte gravelweg door het moeras aan de kust en daar krijgen we onze eerste pech, een lekke band. Dat komt nu wel heel slecht uit, want de groep heeft haast om voor het donker aan te komen op de overnachtingsplek. We proberen het eerst met flink oppompen om weer snel verder te kunnen rijden, maar algauw staan we weer stil. Wiel verwisselen dus maar!
Daarna in een flink tempo tot de volgende stop, waar we als groep verder moeten. We rijden een nationaal park binnen waar uiteraard weer voor betaald moet worden. We blijven de knip trekken op deze manier.

De weg is redelijk begaanbaar en algauw komen we in de buurt van een dorpje, waar een camping zou moeten zijn. Van een andere groep die ons voor was, horen we dat er een dode ezel ligt te rotten midden op het kampeerterrein. Daar gaan we dus niet staan.
Als we ons bivak dan maar opslaan op het strand, duurt het niet lang of de “dorpsoudste”, een vrouw met een lange sigaar op de lippen, meld zich met het verhaal dat we moeten betalen voor de plek op het strand. Anders waren we niet welkom.
Na een fikse discussie en onderhandelingen tussen onze gidsen en de afvaardiging uit het dorp wordt er een prijs bepaald. Er wordt geld ingezameld en algauw blijkt dit meer te zijn dan het gevraagde bedrag. Het dorp is blij, wij blij. Met de mededeling dat we nu heel welkom zijn keren onze gidsen terug naar ons bivak. De auto’s zijn voor de veiligheid in een grote kring opgesteld en de tenten kunnen worden opgezet. Eten koken maar weer. Voorraad genoeg.

We blijven nog even gezellig naborrelen met ons vaste clubje en duiken daarna ons nest in, want het is elke ochtend vroeg opstaan.

Vrijdag 24 oktober

De laatste dag in het Saharazand. We gaan richting de zee om een heel stuk over het strand te gaan rijden. De laatste hindernis voor het strand is een flinke strook heel diep los zand.
We krijgen aanwijzingen van de gids hoe we moeten rijden. Het mag helaas niet baten, we komen weer vast te zitten. Lostrekken maar weer.
Eenmaal op het strand aangekomen moeten we wachten tot het eb is. Het devies is niet stil te komen staan op de waterlijn of op het waterige zand, want dan wordt de auto gelijk vastgezogen en dan kan zelfs een 4x4 je niet meer lostrekken. Dan is het gewoon over en uit.
Ook over het strand rijden is niet bepaald gemakkelijk door het afwisselend natte en droge zand, maar ook de vele zandopstuivingen die werken als een flinke verkeersdrempel. Knal daar maar eens met 60 km/u overheen. Het gevoel dat alle 4 wielen los van de grond komen.

Het is flink doorrijden en regelmatig gas los of vol in de remmen om niet te gaan vliegen.
We raden deze reis dan ook maar af voor mensen met wagenziekte, hoogtevrees, een zwak hart en hoge bloeddruk
Heel vermoeiend rijden is het, maar ook heel spectaculair. We filmen er flink op los.

Na een kleine 60 km over het strand moeten we eraf omdat er vissersboten afgemeerd liggen waarvan de lijnen tot ver op het strand liggen.
En weer moeten we door een strook heel mul zand om van het strand af te komen. De gids neemt het stuur van Andre over en denkt de klus wel even te klaren. Niet dus, hij rijdt de auto muurvast en het graven en duwen kan weer beginnen. Die laten we maar niet meer achter het stuur, want dit is de tweede keer dat hij onze auto vast rijdt door onbenullig gedrag.
We staan nu midden in een dorpje en algauw worden we omspoeld met kinderen uit het dorpje die bedelen om een cadeautje. We krijgen het dringende advies niks uit te delen omdat we dan anders door de kindermenigte niet meer wegkomen.
Dit is iets wat we al vele malen eerder hebben gemerkt, de tamtam werkt razend snel in de kleine dorpjes of in de buurt waar kinderen rondlopen. Het begint met twee, je deelt wat uit en voor je het goed en wel beseft wordt je door een kindermenigte overrompeld.
De armoede en het verval zijn schrijnend om te zien. Marokko was erg, maar Mauritanië is nog een graadje erger lijkt het. Deze mensen hebben echt bijna niks.
Desondanks valt het op dat de meisjes en vrouwen er in hun traditionele klederdracht heel verzorgt uitzien. De mannen en jongetjes lopen veelal in lompen rond.
Na een lange rit over redelijke wegen door het Nationale park bereiken we Nouakchott. Hier wordt er overnacht in Auberge Sahara. Hier kan er overnacht worden in een kleine hotelkamer, een berbertent of we kunnen kamperen. We kiezen voor het laatste, maar aangezien er geen plaats is voor de tenten wordt het slapen onder de blote hemel.

Andre en ik doen nog even boodschappen, flink wat water en snaaierij voor onderweg, want we hebben gemerkt dat je nooit teveel water bij je kunt hebben. We drinken bijna 3 liter water per persoon per dag in deze hitte.

Sinds het vertrek uit de zandbak hadden we gemerkt dat de auto niet helemaal strak meer op de weg lag. Andre en Herbert duiken even onder de auto terwijl het eten opstaat en ontdekken dat twee bouten van het subframe bijna volledig los zijn. Als deze helemaal loslaten hebben we pas echt een probleem. Dan zouden we zomaar de hele voortrein kunnen verliezen onder het rijden.
We vergeten het eten helemaal totdat we een flinke knal horen. Één van de blikken eten is door het droog koken ontploft en de smurrie zit werkelijk overal. Een paar mensen die in de buurt staan schrikken zich het apezuur en krijgen een paar flinke spetters gloeiend hete Boeuf Stroganoff over hun heen. Dat loopt dus met een sisser af.

Het slapen onder de blote hemel is geen doorslaand succes, we worden bijkans opgevreten door de muggen. Dat doen we dus maar niet weer.
Zaterdag 25 oktober

Rit van Nouakchot naar St. Louis, Senegal.
We vertrekken weer vroeg. Ditmaal gaat er een andere gids met ons mee om ons Nouakchott uit te leiden. De auto zwabbert en bonkt niet meer, dus de reparatie is geslaagd.
Eenmaal buiten de stad merken we dat het landschap om ons heen snel aan het veranderen is. Het wordt steeds groener en vriendelijker. De weg is slecht en verraderlijk met veel diepe onopvallende kuilen. Daar rijdt je de wielophanging zo op stuk. Oppassen dus.
Na een paar kilometer stoppen we en de gids leidt ons een smal, slecht gravel/zandpad op.

Dit blijkt een binnendoor route richting Diama, de grensovergang, te zijn.
De weg begint als een vreselijk stoffige gravelpad. Alsof we nog niet genoeg stof en zand in onze auto hebben verzameld. Wat stuiven zeg, echt ongelooflijk. Sommige maken er een sport van zo hard mogelijk de heuvels op te rijden en laten de achterop komende auto’s achter in een gigantische stofwolk. Hier krijgen we algauw genoeg van en we doen ons beklag over het bakkie aan de veroorzakers.
De rit gaat over heuvels en dalen, het lijkt wel een enorm lange achtbaan. Heel steil de heuvel op en nog steiler weer naar beneden, bijna loodrecht soms. Het uitzicht boven op die heuveltjes is gewoon adembenemend mooi. Je kunt kilometers ver kijken naar de stoet auto’s voor je die samen een lint van stofwolken veroorzaken.
Na een fiks aantal kilometers is het gedaan met het redelijk berijdbare pad. De weg veranderd in een pad met enorme gaten, diepe sporen en sleuven. We rijden nu over een soort dijk langs het water. Sommige gaten zijn zo diep, dat we al stapvoets rijdend met de bodem van de auto over de grond schuren. En ons aanhangertje blijft het ook maar volhouden
Dit mag geen weg meer heten, meer een karrenspoor. Hier is alle stuurmanskunst nodig die je maar kan hebben. Dit gaat kilometers zo door. We rijden door een prachtig natuurlandschap en zien allerlei watervogels o.a. enorme scholen lepelaars en pelikanen.
Na een flinke tocht van dik 60 km’s stoppen we bij een soort controlepost. Hier moet er zo als we nu wel gewend zijn weer betaald worden per auto.
De grens met Senegal is nu niet ver meer. Aangekomen aan Mauritaanse zijde begint het spelletje zoals bij de grens met Marokko-Mauritanië weer opnieuw. Hokje in, hokje uit, paspoorten en registratieformulieren afgeven en wederom betalen. Eindelijk Mauritanië uit.
Over een stalen brug en hup naar de slagboom. En overal moet weer voor betaald worden. Voor de douane, de brug, de plaatselijke gemeenschap, de verzekering en ook voor de auto.
Auto’s ouder dan 5 jaar mogen officieel het land niet in. Slechts in geval van douane begeleiding tot aan de grens met Gambia kon het wel in het verleden. Maar aangezien ze niet voor elke auto begeleiding mee kunnen sturen, kan dit afgekocht worden à €70,- per auto.
Ook dit was dus weer een kostbare grensovergang.
De tijd wordt gedood met een beetje dollen met de kinderen die binnen de kortste keren om onze auto’s rondzwermen. Het grote gebedel is weer begonnen. We delen wat petjes uit aan enkele “officials” en worden meteen “my friend”genoemd. Sneller kan je geen vrienden maken.

Andre en ik besluiten wat panda beertjes uit te delen aan de kinderen. Nou dat hebben we geweten! Andre probeert het eerst met de beertjes één voor één uit te delen, maar ze worden gewoon uit de handen gerukt en het gedrang wordt zo groot dat Gert inmiddels bijna platgedrukt wordt tegen de auto door een tiental kinderen.
In een helder moment besluit Andre de hele zak met beertjes dan maar naar de kinderen te gooien om ze zelf te verdelen. Nou toen brak de hel los. We werden nu helemaal onder de voet gelopen. Een compleet gekkenhuis werd het. Alles duikelde over elkaar heen, rukte elkaar de beertjes uit de handen. Een enorm lachwekkend gezicht, maar ook wel een beetje zielig, want de kleinsten werden gewoon letterlijk onder de voet gelopen.
De kinderen waren bijna overal blij mee, tot aan lege waterflessen toe.

Alles met elkaar hebben we ruim 4 uur aan de grens gestaan. Dat betekende dus dat we in het donker naar St. Louis reden en onderweg niets konden bekijken. Ruiken konden we het des te beter eenmaal in St.Louis aangekomen. We reden op weg naar de camping door de sloppenwijken en vervolgens langs de visafslag en je wilt niet weten welke stank daar hing en wat voor bende het langs de weg was.
 
Aangekomen op de camping zijn we eerst maar met de hele groep gaan eten, want we waren zo langzamerhand uitgehongerd. Na het eten was het registreren en een mooie plek voor de tentjes zoeken.

Zondag 26 oktober
Een rustdag in St. Louis. Na een redelijk goede nachtrust staan we desondanks weer vroeg op.
De door Andre meegebrachte tarp wordt opgezet tussen onze auto en die van de Zandhappers om voor een beetje schaduw te zorgen

Er wordt overlegd wat we die dag gaan doen. Andre en Herbert voelen er wel wat voor om samen met de Zandhappers een bezoekje te brengen aan de stad St. Louis.

Hiervoor moet er eerst een taxi worden geregeld, want met eigen auto gaan zien we niet als optie. Taxi gebeld voor 5 personen en die komt dan ook. Maar dan komt de verrassing. De taxi heeft maar drie gordels achterin en mag maar 4 passagiers meenemen. Vreemde wegenverkeerswet hebben ze in Senegal. Van een APK hebben ze hier nog nooit gehoord. De auto’s hangen van ijzerdraad en touw aan elkaar en missen diverse onderdelen. Gewoon een gevaar op de weg zouden we in Nederland zeggen, zelfs de sloperij zou ze niet meer willen. En dan wel zeuren om autogordels. Niet te filmen gewoon.
Maar afijn, er wordt wat onderhandeld over een tweede rit voor een kleine meerprijs om toch allemaal in St. Louis te komen en dat lukt gelukkig.

Gert heeft niet zo’n zin om mee te gaan en blijft achter om aan het reisverslag te werken. Hij installeert zich op een makkelijke stoel in het bar / restaurant en vult de middag met verhalen typen en bier drinken. Wat hebben we het toch slecht.

De heren hebben een leuke middag in de stad. Het kost ze wel een uur zoeken naar een restaurantje waar de keukenhygiëne op zo’n peil is dat ze er kunnen gaan eten zonder allerlei enge ziektes op te lopen. En het eten blijkt nog erg goed te zijn ook. Zoals ook het uitzicht vanaf het restaurantje.
’s Avonds is het heerlijk vis eten in het restaurant. De stemming onder de diverse teams zit er goed in er wordt een hoop afgelachen en slap geouwehoerd.
Als we die avond voor de verandering maar weer eens een potje bier gaan drinken op onze luxe ingerichte kampeerplek verliest Andre en passant bijna een oog als de kroonkurk van zijn bierfles er met geweld afknalt. Dat doet pijn! Maar na wat sussende woorden van zijn broeders, een aanval van de slappe lach, en de constatering dat je met één oog ook nog genoeg kan zien, blijkt de schade mee te vallen. Zelfs geen blauw oog!
Maandag 27 oktober

Rit van St.Louis naar Dakar, Lac Rose. Een relatief korte rit deze dag. Het eerste stuk weg is goed te berijden maar dichter bij Dakar worden de wegen zo slecht dat ons rij gemiddelde bijna net zo laag is als in de woestijn.

Onderweg stoppen we nog even in een plaatselijk dorpje waar we even wat gaan drinken op een plaatselijk terras. Uiteraard trekken we veel bekijks met onze stoet en binnen een paar seconden worden we weer omzwermd door kinderen die om cadeaus vragen.

Het uitzicht vanaf het terras is zoals gewend inmiddels speciaal; er trekt een veelheid aan bijzonder uitgedoste voertuigen voorbij: Paardenkarren met kreupel hinkende paarden, ezelskarren met allerlei kleurige franjes, oude gammele bussen waar ze letterlijk met de benen uithangen. Maar ook mooie in klederdracht gestoken vrouwen, heel kleurrijk, met allerlei koopwaar op hun hoofd.
Eenmaal weer op weg wordt er een paar kilometer verder weer gestopt voor een warenmarkt met een veelheid aan potten en beeldjes enzovoort. Dat schiet dus voor geen meter op zo.

In een grote colonne rijden is trouwens überhaupt niet geweldig. Het tempo ligt laag en weer op gang komen na een stop duurt lang.
Grappig daardoor is wel de lange rij mannen langs de weg bij een plaspauze. Opstellen in rijen van 10!!

We naderen langzaam Dakar en het valt op dat overal langs de weg, ook langs de dubbelbaans “snelweg” mensen allerlei koopwaar aanbieden; van water tot bananen tot eieren en brood. Al stapvoets rijdend wordt er gehandeld. Leuk gezicht die “dames” die bijna in de looppas naast de auto meelopen voor het wisselgeld.

We komen na een vreselijk slechte hobbelweg met enorme gaten, waarbij de berm vaak beter berijdbaar is als de weg zelf in Lac Rose, Dakar aan. Het eindpunt van Parijs-Dakar.

Dit is een voor Senegalese begrippen luxe ressort met ronde hutjes met rieten daken als hotelkamer. Hier gaan we overnachten en nemen we een rustdag.
In het ressort blijkt een redelijk goed werkende wifi verbinding te zijn en daar wordt uiteraard driftig gebruik van gemaakt. Ook het zwembad is een hemels genoegen. Perfect om al dat zand even af te spoelen en lekker bij te komen van de zware rit.
Gert neemt ook even een duik in het “frisse” water. Dan blijkt bruin zijn toch wel iets erg tijdelijks te zijn. Zijn bruine kleur verdwijnt in het water en witter dan wit klimt hij uit het zwembad, wat de andere teamgenoten tot de opmerking verleidt: “Doe dat T-shirt eens uit.” Als antwoord komt er vervolgens: “Tja, dat is het enige nog witte T-shirt dat ik heb”.

En een lol dat ze hebben.

We regelen een hotelkamer voor deze keer, want gezien de enorme muggenkolonie is kamperen niet zo’n aantrekkelijke optie.
Dan merken we gelijk ook hoeveel eigen initiatief Senegalezen tonen. Niks dus. We bestellen een kamer met een extra bed, maar niets schetst onze verbazing als even later blijkt dat het extra bed gewoon in de tuin voor onze hotelkamer is gedumpt. Zonder beddengoed en dergelijke. Verbazing slaat om in hilariteit en we besluiten het bed maar gewoon te laten staan en niet te gebruiken. Zelf naar binnen dragen en op de plek zetten zijn we niet van plan. Andre slaapt op zijn campingbed in de hotelkamer. En betalen voor dat extra bed gaan we dan ook niet. Wat een sukkels.

Met de airco op stand “Noordpool” gaan we een goede nachtrust tegemoet.

Dinsdag 28 oktober

We zijn er weer vroeg uit. Nog niet alle teams zijn in de ontbijtzaal aanwezig, maar al gauw weten de wel aanwezige teams dat Gert jarig is vandaag en er wordt dan ook vrolijk “Happy Birthday” gezongen. Dat is een leuk begin van de dag.
Een aantal teams besluiten op Lac Rose te blijven en op de strandbuggies en quads te gaan crossen.

Wij gaan met de Zandhappers en de Sandmen en nog wat andere teams een bezoek brengen aan Dakar en aan het slaveneiland Goree.
Er wordt een taxi busje geregeld waar 18 man in kan. Dit blijkt een zeer oude Mercedes bus te zijn uit het jaar 0 zo lijkt het. Een vreselijke rammelbak waar aan alle kanten de gaten in vallen. Maar dat mag de pret niet drukken. We onderhandelen even flink over de prijs en stappen in voor wat achteraf een monstertocht door Dakar blijkt. Wat een vieze, smerige stad is dat. Het staat er blauw van de uitlaatgassen. De route door de sloppenwijken is het woord weg bijna niet waardig.

De chauffeur is een jonge vent, maar met genoeg stuurmanskunst en een groot onverschrokken hart. Precies datgene wat je nodig hebt in dit verkeer. Of beter gezegd, chaos.

We gaan met een veerboot naar het eiland Goree. Daar aangekomen zoeken we eerst maar eens een leuk eettentje voor de lunch op. Eenmaal gevonden is het weer lekker smikkelen van de plaatselijke specialiteiten. Een troubadour zingt ons vrolijk toe met Senegalese volksliedjes ( tenminste dat vermoeden we, want verstaan doen we het toch niet ( ).
Na de lunch toch nog even het fort, wat tot museum is omgetoverd, bezocht. Hier zien we een stukje geschiedenis uit de slaventijd waar je niet vrolijk van wordt.

Op de terugweg vanaf de haven nog even wat gekissebis met de chauffeur. Hij blijkt een boete te hebben gekregen van de haven autoriteiten omdat hij geen toeristenvergunning had voor het busvervoer op het haventerrein.

Uiteraard heeft hij niet genoeg om dat te betalen, dus we schieten het maar even voor.

De terugweg gaat wat vlotter, want we nemen deze keer de “stads snelweg”.
’s Avonds is er nog een briefing voor de volgende dag, de grensoversteek tussen Senegal en Gambia.
Woensdag 29 oktober

Ditmaal wordt er zeer vroeg opgestaan, 5 uur, zodat we om 6 uur kunnen gaan rijden. Het is de bedoeling dat we bij daglicht in Gambia aankomen.
Een plaatselijke gids rijdt mee om ons de stad uit te leiden. We moeten deze dag behoorlijk wat kilometers maken en dat over zeer slechte wegen. Het begint nog aardig goed, maar eenmaal dichter bij de Gambiaanse grens wordt de weg zo verschrikkelijk slecht, dat we er stapvoets rijdend overeen gaan. Er zitten zoveel diepe kuilen en sleuven in de weg, dat we er meer naast rijden als er op. We passeren het stadje Kaolack, één grote vuilnisbelt lijkt het wel. Verschrikkelijk gewoon, wat vies en wat een huisvuil ligt er op en langs de weg.
Eenmaal aangekomen aan de grens Senegal-Gambia begint het grote douane feest weer. Geld betalen en wachten.
Al gauw zwerven er weer allerlei kinderen al bedelend tussen de auto’s door, maar ditmaal grijpen diverse beambten hardhandig in. Met ter plekke van bomen afgerukte twijgen worden de kinderen letterlijk van de auto’s weggeslagen. Niet bepaalt zachtzinnig dus.

Ondanks dat bepaalde teams weer eens niet goed geluisterd hebben tijdens de briefing en alvast vooruit de grens zijn overgegaan en daardoor de rest weer onnodig in problemen brengen, duren de grensformaliteiten deze keer niet zo vreselijk lang. Desondanks is er daardoor weer kostbare tijd verloren, waardoor we moeten voortmaken om op tijd bij de veerboot te zijn. Tot overmaat van ramp is er ook nog een fikse wegomleiding. Toch lukt het de groep om op tijd de boot in het plaatsje Barra te halen.

Aangekomen bij de veerboot blijkt deze te klein te zijn om ons allemaal in één keer mee te nemen. Dat wordt dus een uur extra wachten op de volgende boot. Alle tijdwinst door het vroege vertrek is inmiddels weer verloren. Al wachtend wordt er contact gemaakt met de plaatselijke bevolking, wat leuke hilarische situaties oplevert.
Herbert wordt gevraagd om de motor van Paul (uitgevallen na een valpartij) te gaan berijden en deze verder in Gambia onder zijn hoede te nemen. Dat laat hij zich geen twee keer zeggen natuurlijk en hij kleed zich snel om in de motorkleding.
Na een korte bootreis over de Gambia rivier komen we toch nog in het donker in Banjul aan.
Daar worden we door de plaatselijke politie opgewacht om ons te escorteren naar de overnachtingplaats: de Equator Lodge in Kartung. De rit is er één om nooit te vergeten. Een stuntende motoragent, compleet losgeslagen lijkt het, stuurt alles en iedereen van de weg af of rijdt ze er gewoon bijna letterlijk af om de weg voor de colonne vrij te maken. Het verkeer vliegt alle kanten op en vooral de berm in. De motoragent rijdt op het eind in zijn enthousiasme glad de afslag naar de camping voorbij. Keren maar weer voor de hele colonne en daar gaan we weer.
We komen er uiteindelijk na een rit van zo’n 60 km aan. Hoera, we zijn op het eindpunt van de reis!!!

De camping is vies en vervallen, slecht sanitair, maar dat mag de pret niet meer drukken.
We duiken met zijn allen de kantine in voor het welverdiende biertje! En nog één, en nog één, enz. Na een goed welkomsmaal (veel te laat opgediend weliswaar, but who cares?) is het tentjes opzetten en gaan slapen. Douchen komt morgen wel. We zijn hondsmoe!

Donderdag 30 oktober

We kunnen iets langer uitslapen. Dit wordt een dag om nooit meer te vergeten. Vandaag staat de officiële ontvangst door de Vice president en de Jammeh Foundation in Banjul op het programma. ’s Middags is er een intocht in Kartung en ontvangst door de plaatselijke bevolking gepland.

De officiële ontvangst is in een hotel en de Gambiaanse televisie is ook present. De teams worden één voor één naar voren geroepen en persoonlijk bedankt door de delegatie van de Jammeh Foundation en de regeringsafgevaardigde. We krijgen een ondertekende oorkonde als dankbetuiging. Iets om toch trots op te zijn. En zo voelen we ons ook.

De televisieploeg maakt flink wat opnamen en interviewt ook een aantal teams. We komen met zijn allen op het avondnieuws van 8 uur. Nou, dat zullen we nog merken.

Na deze plichtplegingen gauw weer terug richting Kartung. Onderweg stoppen we nog voor een drankje bij Bart, een Nederlander die naar Gambia is geëmigreerd en daar een restaurantje met een aantal vakantiehuisjes is begonnen. Helaas voor hem zijn die afgelopen jaar verloren gegaan na brandstichting.
Na deze borrel gauw terug naar de Equator Lodge voor een welverdiende lunch. Daarna is het klaarmaken voor de intocht in Kartung.

Als de auto’s een maal in colonne zijn opgesteld en het hek van de camping open gaat, stromen de dorpskinderen het terrein op. Dol enthousiast klimmen ze op de auto’s om zo een plekje te veroveren voor de optocht. We weten niet wat ons overkomt! Wat een geweldig gezicht is dat. Al die kleine zwarte kindertjes die zingend en joelend op en rond de auto’s rond krioelen. Als de meesten hun plekje hebben vertrekt de stoet langzaam rijdend richting Kartung. Ondertussen flink toeterend.
De optocht beweegt zich luid toeterend met de schreeuwende en zingende kinderen het dorp in. Onderweg delen we nog even wat snoepjes uit en worden gelijk weer kompleet overrompeld door de vele kinderen. De kinderen op het dak van de auto ( zittend op de dakkoffer die er inmiddels meer als badkuip uitziet) klimmen gewoon al rijdend naar beneden en balanceren met hun voeten/tenen gewoon op de portierrand van de auto als een circusaap om de snoepjes aan te nemen.

Gert stapt al gauw uit om het hele circus te filmen en het duurt niet lang of Andre heeft een hele groep kinderen in de auto op de voorstoelen zitten. Herbert heeft inmiddels ook een drietal passagiers op de motorfiets. Eén op de tank en twee achterop de buddyseat.

En zo beweegt de stoet zich, voorafgegaan door een grote groep zingende en dansende dorpsvrouwen, langzaam voort richting dorp voor de ontvangst.

Daar aangekomen worden we officieel toegesproken door de burgermeester van het dorp. We verstaan er niks van, maar dat mag de pret niet drukken.
Inmiddels hebben we aan elke hand minimaal twee kinderen vast. En loslaten doen ze niet meer. Sterker nog, ze maken onderling ruzie wie aan onze hand mag meelopen!
Na de toespraak gaan we terug naar de auto’s en rijden op dezelfde manier naar het voetbalveld
Daar worden we wederom opgewacht door een menigte van voornamelijk vrouwen en kinderen. Het lijkt wel of er 10 dorpen zijn leeggestroomd.

Het Pinguïn team blijkt over voetbal shirts te beschikken voor het challenge team. Omkleden maar en klaar voor de match!

Onze tegenstander blijkt het plaatselijke dames/meisjes team te zijn. De dames blijken technisch aardig bij de pinken te zijn, maar we lopen ze er met onze lange westerse stelten redelijk makkelijk uit. Het mulle zand van het voetbalveld echter - jawel, geen mooie grasmat- blijkt onze grootste tegenstander te zijn. We lopen ons helemaal stuk. Wat is dat zwaar voetballen.

Gert die in de tweede helft ook zijn balletje mee trapt moet al na 20 minuten -hijgend als een zware stoomlocomotief- gewisseld worden. Toch niet genoeg gefitnesst blijkt maar weer.
Ook Andre haakt even later half kreupel af. Afgezien van luchtgebrek heeft hij ook nog zijn teen flink gestoten tegen een fikse graspol (jazeker, er waren er een paar). 

De wedstrijd wordt door het challenge team gewonnen en we nemen in stijl afscheid van de dorpsbewoners. 
De hele meute rijdt nog even terug naar de camping voor de overwinningsborrel. Niet veel later besluiten we in te pakken en ons boeltje te verkassen naar het hotel dat we ’s middag al hadden besproken.
Daar aangekomen, het Palm Beach hotel, is het snel uitpakken en de douche opzoeken.
We worden weer eens lastig gevallen door allerlei figuren die onze spullen willen hebben en/of kopen. We poeieren ze allemaal af, de wedstrijd heeft onze energie reserves uitgeput.
Vrijdag 31 oktober

Dit wordt een drukke dag. De auto moet vandaag ingeleverd worden, maar we moeten ook de aanhanger kwijt en onze bagage opnieuw inpakken voor de vlucht van die avond. We weten inmiddels na een telefoontje naar het Belgische Travelpoort dat de vlucht gewoon om 7 uur is en dat we uiterlijk om 5 uur ’s middags moeten inchecken.
We rijden eerst voor de zekerheid nog even langs het kantoortje van Travelpoort wat vlakbij het hotel zit. Daar wordt in feite bevestigd wat we al wisten. Just checking!

Daarna rijden we naar het restaurantje/barretje van Bart, waar we die middag ervoor ook waren geweest. Van Gaby en Cor hadden we al vernomen dat hij ook met school projecten bezig was en daar ervaring mee had.
Daar aangekomen besluiten we al snel om onze aanhanger met spullen bij hem achter te laten. In eerste instantie waren we van plan het hem te verkopen om met de opbrengst het project van Cor en Gaby extra te ondersteunen, maar al gauw merken we dat de goede man door de ellende van het vorige jaar daartoe niet in staat is. We spreken af dat hij alle meegebrachte schoolspullen en overige bruikbare zaken de juiste bestemming geeft. De prijs laten we hem maar met Cor afspreken. Zo is iedereen weer een beetje geholpen.

Terug aangekomen bij het hotel blijkt de belangstelling voor onze auto en de spullen nog onverminderd groot te zijn. Diverse Gambianen willen onze auto kopen en doen een bod.
Om van het gezeur en gebedel af te zijn besluit Andre een kofferbak sale te houden van alles wat we nog over hebben en niet mee terug kunnen en willen nemen.
Nou, dat is een succes. Het wordt bijna een grote graai partij. De meest idiote dingen gaan van de hand. De rode kratten, overalls, de radio cd speler, allerlei gereedschap.
Van de opbrengst kunnen we vervolgens nog mooi een hapje gaan eten in het Kunta Kinte restaurant, waar we de vorige avond ook hadden gegeten met de Zandhappers.

Het eind komt nu angstvallig dichtbij. De auto moet ingeleverd worden en we rijden dus maar richting de Toeristen Politie. Na het verwijderen van de kentekenplaten ( die moeten weer mee naar Nederland) en inleveren van de auto staan we te dubben hoe we terug moeten komen in het hotel.

Andre legt het vervoersprobleem bij één van de militairen neer en al gauw beloofd deze ons weg te brengen naar het hotel. We verwachten een gewoon busje, maar onze mond valt open van verbazing als er een donkerblauwe arrestantenbus komt voorrijden. Dat ziet er bekend uit!

Het blijkt een afgedankte ME bus te zijn, geschonken door de Nederlandse politie. Het woord “politie”staat nog duidelijk op de zijkant.

We klimmen aan boord en in gezelschap van een drietal militairen gaat het richting hotel.
Je had het gezicht van de bewaking moeten zien toen de bus het hotel terrein opreed. Hij viel bijna van schrik van zijn stoel. De verbazing werd nog groter toen hij óns zag uitstappen.

In het hotel blijkt ook het effect van de televisie uitzending merkbaar. We worden door allerlei mensen herkend als de drie broers van de colonne auto’s. Handen worden geschud alsof we de mensen al jaren kennen. En wéér krijgen we er “vrienden” bij. Dat wordt een drukke verjaardag volgend jaar (.

In et hotel nemen Andre en Herbert nog even een laatste duik in het zwembad. Een taxi wordt geregeld door Herbert. Dat denken Andre en Gert tenminste. Herbert denkt dat Andre dat al geregeld heeft. En zo is de spraakverwarring weer compleet.
We lopen maar naar buiten en zien zowaar een taxi aankomen. Niks geregeld, maar hij is er wel! Doch taxi blijkt niet voor ons te zijn.
Niet getreurd, de jongens van de bewaking regelen wel vervoer zeggen ze, en loodsen ons naar een bevriende chauffeur met een 4x4 met open laadbak. We geven hem onze laatste dalasies en in stijl vertrekken we met onze bagage richting luchthaven.

Daar aangekomen beginnen we ons zo langzamerhand filmsterren te voelen. We worden herkend door de dames van de incheckbalie, de douane en ook nog een stel Nederlanders.
Toeval?
Andre heeft nog even mot met een douane beambte die zijn koffer inspecteert. De goede man heeft een ongezonde belangstelling voor de omvormer en het bakkie in de koffer, maar Andre weet hem er van te weerhouden deze achterover te drukken. Ook hier weer corruptie, het houdt niet op!

Uiteraard heeft de vlucht vertraging, dus we doden de tijd maar met slap ouwehoeren op het buiten terras onder het genot van een paar biertjes. En weer worden we door allerlei personeel herkend van de televisie. We proberen de barman nog tot een gratis biertje voor ons te verleiden maar hij trapt er helaas niet in.

Tegen 8 uur kunnen we het vliegtuig in en onze comfort plaatsen opzoeken. Echter doordat een of andere grapjas op het laatste moment het vliegtuig weer uit wil en dus ook zijn bagage uit het vrachtruim moet, vliegen we pas rond half 10.
We hebben behoorlijk wat turbulentie onderweg, maar we kunnen toch alle drie redelijk wat slaap vatten tijdens de vlucht.

Tegen 4 uur in de ochtend komen we aan op Schiphol. We worden opgehaald door de ouwelui, Herberts vrouw en Andre’s vrouw en kids. Na nog een kop koffie gaat het huiswaarts. Het is nu over en uit. Klaar!
De Antwerpen-Banjul Challenge is ook:

                                                         

· Een centrale portiervergrendeling die de geest geeft, waardoor portieren met een tang geopend moeten worden.

· Herbert die op de speaker van het bakkie gaat zitten, waardoor alle communicatie een kwartier lang onmogelijk werd gemaakt.

· Een Peugeot die meer zand vervoert dan een gemiddelde zandvrachtwagen.

· Een evenwichtig ontbijt en lunch uit de schijf van drie: droog stokbrood, water en muffins.

· Kleding die zo vuil is dat dit zelfstandig recht op blijft staan.

· Zoveel zand afdouchen dat je naderhand met je voeten in de blubber staat.

· Herbert die zijn eerste aap in Senegal ziet en vervolgens een dag lang door Andre en Gert niet meer serieus wordt genomen.

· Een autoradio die een week lang maar op één speaker speelt en tot een zoektocht naar de storing leidt, totdat Andre in een helder moment er achter komt dat de balansknop niet goed staat.

· De koelbox die voor ons koud bier zorgt, maar vervolgens ook zorgt dat de accu
’s morgens compleet dood is waardoor de auto aangeduwd moet worden.

· Denken dat je mooi bruin bent geworden, totdat je onder de douche gaat staan.

· Met elkaar zo stinken dat de vliegen weg blijven.

· Een warmwaterkraan die net zoveel koud water geeft als de koude kraan.

· Een douche waar het water overal uitspuit, behalve uit de douchekop.

· Eetbestek dat gewoon in de gereedschapkist ligt en iedere dag aan de broek wordt schoongeveegd.

· Als je blikvoer maar lang genoeg kookt, ontploft het vanzelf.

· Als je de auto aanraakt laat deze niet meer los.

· Herbert die een boiler in de hotelkamer aan de praat probeert te krijgen, waardoor deze waarschijnlijk nooit meer werkt.

· Een achterportier dat een week lang niet van binnenuit geopend kan worden, totdat Dries van team 613 het kinderslot eraf haalt. Duhhh.

· Eten en drinken met 16 personen voor ongeveer €65,-.

· Zoveel condens ’s morgens in je tent hebben, dat je ter plekke in je tent kan douchen.

· Een auto in de Sahara aanduwen en vervolgens zo onder het zand zitten dat je zelf uitgegraven moet worden.

· Auto’s die met touw en ijzerdraad bijeen worden gehouden rijden gewoon rond, in Nederland zou de sloperij ze niet eens meer willen.

· De Senegalese APK die blijkbaar alleen gordels verplicht stelt, de rest aan de auto werkt niet of ontbreekt.

· Andre die bijna een oog verliest door een wegknallende kroonkurk bij het openen van een bierfles.

· Een spanband dat als surrogaat autogordel dienst doet om de politiecontroles voor de gek te houden.

· Een ongebruikt campingbed dat we ’s nachts buiten de tent leggen, maar al maar niet gestolen wil worden.

· Een Senegalese bevolking waarvan 50% jonger is als 16 jaar.

· Vriendelijk zwaaien naar de drugskoeriers in het Rifgebergte heeft een wilde achtervolging tot gevolg.

· Voor de chauffeur zo inspannend rijden, dat hij op de videotape moet terugkijken om te weten waar hij allemaal geweest is.

· Slalom rijden om diepe kuilen tot een hogere kunstvorm verheffen.

· Kuilen in de weg, zo diep dat ze als schuttersputje gebruikt kunnen worden.

· Hele gesprekken in de auto voeren tegen je broers met als enige reactie: “He ? ”. Waarop dan maar geantwoord wordt: “Niemand luistert naar mij!”

· Tien minuten zoeken naar een tolkaartje en er dan achter komen dat je het niet nodig hebt (Met dank aan Herbert).

· Na iedere tankstop een spoor van diesel achterlaten bij het wegrijden. Zodat de andere challengers je kunnen volgen.

· Je goed insmeren met DEET tégen de muggen om vervolgens toch helemaal lek geprikt worden.
· Een kwartier bezig zijn met een 2 seconden tent.

· Een aanhanger zonder bandenslijtage tijdens de challenge rit, omdat deze meer vloog achter de auto dan hij reed.

· Zo erg een aanval van de slappe lach krijgen, dat we bijna een greppel inrijden.

Maar vooral: Drie broers die weer een geweldige tijd samen hebben gehad
 (The Good old days).

De Peugeot heeft de reis ongeschonden doorstaan en zal hoogstwaarschijnlijk een goede prijs opbrengen. Er was veel belangstelling voor. 

Alle meegebrachte schoolspullen en overige zaken hebben een juiste bestemming gekregen.

En heel veel kleine kinderen onderweg zijn blij gemaakt met een pluche knuffelbeest of een zonnehoedje.

We willen alle bedrijfssponsors en dieselsponsors, evenals alle overigen die de reis op enigerlei wijze mogelijk hebben gemaakt HARTELIJK BEDANKEN!!
